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Area Problema 3.3 "Querceto" ed aree correlate
Quadro Conoscitivo 2018
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Tavola n. A13

Rappresentazioni del sistema
infrastrutturale dagli strumenti di
pianificazione territoriale

AR

dal PTC della provincia di Siena (adottato con DCP n.18 del 12 marzo 2010):
Il policentrismo insediativo e le infrastrutture, tav. QC Poli 113

dal PTC della provincia di Siena (adottato con DCP n.18 del 12 marzo 2010):
Politiche integrate - Il paesaggio e le capacita degli insediamenti, tav. STR2

SISTEMA INSEDIATIVO
SOGGETTO ATUTELA

. CENTRI DEL SISTEMA URBANO PROVINCIALE

Il sistema urbano provinciale € costituito dalla rete dei ca-
poluoghi e delle frazioni maggiori ed & caratterizzato da
centri con armatura fortemente consolidata di matrice stori-
ca. Componente della struttura territoriale e della qualita
paesistica, in cui indirizzare uno sviluppo controllato e so-
stenibile, subordinando la crescita degli abitati alla reale

possibilita di assicurare ai nuovi insediati una dotazione
sufficiente di servizi essenziali e comunque tempi e condi-
zioni ragionevoli di accesso ai servizi non presenti né

programmati negli abitati medesimi.

- CENTRI MINORI, AGGREGATI E NUCLEI

| centri minori, aggregati e nuclei costituiscono la trama in-
sediativa intermedia tra sisterna urbano e case sparse.
Negli aggregati, a causa della limitata consistenza demo-
grafica e della scarsa dotazione di servizi, non sono riscon-
trabili connotati propriamente urbani.

®  BENISTORICO ARCHITETTONICI DEL TERRITORIO APERTO

| beni storico-architettonici sono costituiti da ville, giardini,
castelli, fattorie ed edifici specialistici quali chiese, pievi,
monasten e mulini.

I PERTINENZE DEI CENTRI MINORI, AGGREGATI E NUCLEI

Le aree di pertinenza dei centri minori, aggregati e nuclei
sono individuate in rapporto al valore intrinseco della struttu-
ra edilizia, e in rapporto al ruolo paesaggistico dell’ aggrega-
to, derivante dalla sua localizzazione pit o meno dominante
e pit 0 meno aperta alle visuali ed ai punti di vista esterni.

- PERTINENZE DEI BENI STORICO ARCHITETTONICI
DEL TERRITORIO APERTO

Le aree di pertinenza dei beni storico-architettonici corri-
spondono alla porzione di temitono intimamente legata al
bene medesimo da relazioni percettive, funzionali, storiche
o figurative.

EEN AUTOSTRADA

STRADA STATALE
STRADA PROVINCIALE
LINEA FERROVIARIA
SISTEMA
INFRASTRUTTURALE

E RETIAD ALTA CAPACITA
E/O INTERESSATI DA
PROGETTI PROVINCIALI

CENTRO MERCI
Barberino Val d'Elsa, Chiusi, Isola d'Arbia,

NODO DI SCAMBIO
Asciano, Buonconvento, Chiusi, Montepulciano, Monteroni,
Poggibonsi, Rapolano, Siena, Sinalunga, Torrita
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. AEROPORTO DI AMPUGNANO
N

* TRACCIATI VIARI DI INTERESSE PAESISTICO

Sono tratti viari per | quali le analisi del paesaggio del PTCP
2000 e degli strumenti di pianificazione comunali vigenti
hanno rilevato livelli elevati di armonia ed equilibrio con il
contesto circostante.

Insieme agli itineran turistico-culturali e alle strade bianche
permettono una fruizione @ una promozione originale del
paesaggio senese, orientando comportamenti rispettosi dei
suoi valori.

——— STRADE BIANCHE E VIABILITA' MINORE

Le strade bianche e la viabilitd minore dei paesaggi agrari e
forestali costituiscono rnisorsa paesaggistica in quanto parte
integrante della struttura del paesaggio. La viabilita minore
costituisce matrice del paesaggio antropico.

SISTEMA Le strade bianche (censite dalla Provincia e dalle Ammini-
INFRASTRUTTURALE strazioni Locali) & la viabilita minore (rilevata dagli strumenti
SOGGETTO ATUTELA della pianificazione o dagli atti di governo comunali) permet-
E/O A SVILUPPO tono la fruizione del paesaggio libera, a misura d'uomo, e
CONTRPOLLATO O DI contribuiscono al governo delle trasformazioni del paesag-
INTERESSE LOCALE

gio. Pertanto se ne devono dettare condizioni e regole, che
inducano correttezza delle trasformazioni e impediscano la
perdita di questa specifica risorsa.

e SENTIERI APPARTENENTI ALLARETE SENTIERISTICA

TRACCIATI FERROVIARI DI INTERESSE PAESISTICO

Il tracciato ferroviario dismesso tra Poggibonsi e Casole
d'Elsa e il tracciato dell'anello Siena-Asciano-Monte Amiata
-Monte Antico-Buonconvento-Siena offrono una fruizione
originale del paesaggio; permettono spostamenti locali di
uso pubblico alternativo a quello privato nei casi in cui sia
possibile scegliere la mobilita lenta; integrano I'accessibilita
ai luoghi di interesse storico insediativo e di interesse turisti-
cn a collettivn, al sistama museale provinciale, alle stazioni
termali.

dal Piano Strutturale vigente del comune di Casole d'Elsa

DOTAZIONI TERRITORIALI
PER LA SOSTENIBILITA
DELLE SCELTE
QUANTITATIVE

E LOCALIZZATIVE

TURISMO

[+] osPeDALE

/4. MUSEO

(&)  UNIVERSITA

() STABILIMENTO TERMALE

CONSERVAZIONE E VALORIZZAZIONE DEI PAESAGGI
AD ALTO VALORE NATURALISTICO E STORICO-CULTURALE

CONSERVAZIONE, VALORIZZAZIONE E RIQUALIFICAZIONE
DEI PAESAGGI AGRARI DI ALTO VALORE ESTETICO

FRINCIPAL! ETRATECIE RIQUALIFICAZIONE DEL PAESAGGIO AGRARIO

INRIFERIMENTOALLE 7 ! :
INEDY Dt PAESAGGID SPECIALIZZATO" (VITICOLTURA) DI ALTO VALORE ESTETICO

===== DORSALE IN FIBRA OTTICA
[/ CENTRIRETE TERRECABLATE

m RIQUALIFICAZIONE DEL PAESAGGIO AGRARIO DI BONIFICA,
DI PIANURA E DEI RIPIANI TRAVERTINOSI

RIQUALIFICAZIONE DEI PAESAGGI AGRARI E URBANI
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[1 Incubatori imprese Il Quadro Conoscitivo del PTC 2010 pecca di approfondimento e di
coerenza in alcuni aspetti della classificazione dei sistemi infrastrutturali
3 locali, problema del resto insito nella necessita di controllo di
L. fenomenologie territoriali di aree cosivaste. E' per questo che il PRP 2011

dal PTC della provincia di Siena (adottato con DCP n.18 del 12 marzo 2010):
Il policentrismo insediativo e le infrastrutture, tav. QC Poli l14
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approfindira dunque tali aspetti per restituire un quadro aggiornato e

coerente

Progetti Provincia

' 1 Superamento dei centri abitati attuato o in fase di attuazione

S.G.C.E78
-~  Ammodernamento realizzato
— -« Ammodernamento da completare

S.R. 2
-~ Ammodernamento realizzato
- == Ammodernamento in progetto

S.P. 326
— Ammodernamento realizzato o in corso di completamento
=== Ammodernamento in progetto

S.P. 429
- Ammodernamento in progetto

SCALI E POLI LOGISTICI

= s : : B Vval dElsa/iZambra
I~ Y . : B Chiusi
) - IEVESCOLA B Badesse

/7 . MENSANO
o

INT, IDI
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@& Aeroporto di Ampugnano
PASL Circondari

() Superamento dei centri abitati

Ammodernamento della rete stradale

Progetti SMaS
===+« Metropolitana leggera

I Centri e nuclei ISTAT 2001

~_ Archivio comunale strade bianche: ambiti completati al 2008

-~ Autostrada
-~ Strada statale
-~ Strada regionale

Strada provinciale

Strada comunale non asfaltata
~ Linea ferroviaria principale
------- Linea ferroviaria secondaria

B Laghi, bacini e paludi
——— Corsi d'acqua principali

dal Piano Strutturale vigente del comune di Casole d'Elsa
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SOTTOPOSTI A FORTE PRESSIONE ANTROPICA, ALLA
o FRAMMENTAZIONE E ALLA PERDITA DI IDENTITA'
¥”77""} CIRCONDARIAD ELEVATA POTENZIALITA TURISTICA

Aree ad alta potenzialita turistica considerate anche in rela-
zione alla destagionalizzazione ed al decongestionamento

delle aree a turismo maturo. CONNESSIONI PAESAGGISTICHE DA CONSERVARE E

TUTELARE
GRANDI CONNESSIONI
PAESAGGISTICHE werme CONNESSIONI PAESAGGISTICHE DA VALORIZZARE,
PROVINCIALI E CONSOLIDARE, RAFFORZARE

INTERPROVINCIALI
weemme CONNESSIONI PAESAGGISTICHE DA RICREARE

L'area di Querceto interessata dal PRP 2011, come del resto gli stessi
territori comunali di Casole d'Elsa e Radicondoli, risulta abbastanza
eccentrica rispetto alle strategie di politiche integrate del PTC 2010. Non &
considerata appartenere ad un circondario ad alta potenzialita turistica,
risulta solo tangente alle grandi connessioni paesaggistiche da
conservare e tutelare, i grandi temi di sviluppo infrastrutturale sono del
tutto assenti e persino i tracciati con valenza paesaggistica si
interrompono prima di raggiungerla. Restano gli usuali temi della
riqualificazione e della valorizzazione del paesaggio agrario che
rappresentano un chiara vocazione, ma in mancanza comunque di
investimenti per dotazioni territoriali.
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percorsi principali di crinale
percorsi secondari di crinale
percorsi di controcrinale
percorsi di discesa

percorsi di fondovalle ‘
strade presenti alla prima meta del'800 all'interno del territorio comunale:
tuttora esistenti

non piu esistenti o in disuso
(age [ Ve O L [ dri = N

Il PS vigente da una parte non classifica le infrastrutture locali secondo
qualifiche funzionali o trasportistiche, effettuandone il semplice
censimento (come desunto dalla base cartografica) in termini di "trama”
territoriale, oppure constatandone la localizzazione morfologica ed
operando unasommaria datazione.
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